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D ici fin janvier, participez aux 60

réunions publiques pour débattre

d'un enjeu majeur pour [Tle-de-
France : c'est la construction d'une
ou pIu5|eurs rocades de métro
autour de Paris qui se joue ! C'est
aussi le prolongement d'Eole a
I'ouest.
Portez votre ambition d'une région
solidaire, écologique et citoyenne
face aux choix ségrégatifs et spécu-
latifs portés par la droite. Contestez
la vision erronée du développement
économique centré sur quelques
poles. Ces débats sur les transports
sont inséparables des questions
d'aménagement, d'emploi, de
logement...
Ensemble nous pouvons peser sur le
devenir de notre région. Le rapport
des forces a changé : aprés la cin-
glante défaite de la droite aux régio-
nales, le président et le gouverne-
ment sont en grande difficulté face
aux mobilisations sociales.
Rapport de forces nouveau du fait
aussi de la mobilisation de nombreux
élus locaux dans les débats territo-
riaux : dans le Val-de-Marne avec
Orbival, a Nanterre avec la mise en
échec du projet d'extension de La
Défense, dans I'Est parisien pour une
desserte plus fine des territoires.
Notre groupe sera a I'écoute des
populations et portera trois ques-
tions centrales : la priorité a la réduc-
tion des inégalités, le besoin de
financements nouveaux et la
maitrise publique des projets.
Pour nous, confrontation sur le deve-
nir de la métropole et participation
constructive au débat sur les tracés
vont de pair. Nous savons que selon
les cas les projets s'opposent, se
superposent ou peuvent s'addition-
ner.
Notre ambition est de gagner des
projets utiles aux populations et aux
territoires, dans la cohérence globale
d'un développement solidaire et
écologique.
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Investir Ies debats publics

Les Francilien-ne-s sont invité-e-s
a débattre de deux projets de
transports :

« Arc Express, proposé par la Région,
un métro en petite couronne, congu
pour favoriser les liaisons de banlieue
en banlieue. C'est aussi un projet d'a-
ménagement du territoire, en cohé-
rence avec le Schéma

~

Arc Express a été concu pour desser-
vir I'ensemble des territoires avec
des stations rapprochées, tandis que
le Grand Huit privilégie surtout la
desserte de quelques pdles de déve-
loppement. Il faut faire le choix de la
desserte fine.

Le Grand Huit prévoit de desservir
Saclay. Autour de cette

directeur de la Région “une CODVBI‘EGDCG n'est boucle, il y aura cons-

Tle-de-France (SDRIF).

- Le réseau de transport du
Grand Paris (ou « Grand
Huit ») proposé par le gouvernement,
une infrastructure constituée de trois
lignes plus éloignées de Paris, en par-
ticulier a I'ouest et a I'est.

Pour rechercher ce qui peut étre
complémentaire dans les projets, il ne
faut pas sous-estimer les différences
de conception et de vision qui les ani-
ment. Une convergence n'est possible
qu'avec des évolutions lourdes du

Grand Huit.
N\

possible au'avec des
evolutions lourdes

truction, et donc étale-
ment urbain a I'ouest. Il
faut abandonner cette
boucle, opter pour des
solutions moins colteuses et bascu-
ler les financements a I'est, pour y ré-
aliser une boucle en petite couronne
et une a Clichy, Montfermeil...

L'Etat enfin renvoie la question du fi-
nancement sur les usagers et les
collectivités. Il faut exiger du gouver-
nement gu'il donne les moyens au
STIF pour que le fonctionnement soit

possible.
)
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- Transports ¢

Pour de nouveaux
financements

Pour une maitrise publique

La maitrise publique des Ceci aurait des répercus-
nouvelles infrastructures sions sur la qualité du servi-
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Autour des gares

Logements sociaux, emploi et services publics

La réduction des inégalités ter-
ritoriales, et donc la desserte
des quartiers populaires aujour-
d'hui enclavés est pour nous un
objectif prioritaire. Les nouvel-
les infrastructures de transport
doivent étre utiles aux habitants
des quartiers populaires. Elles
doivent accompagner un déve-
loppement diversifié des terri-
toires, qui combine habitat,
emploi et services publics.

Le financement basé sur la spé-
culation fonciere envisagé par le
gouvernement accentuerait la
ségrégation sociale et spatiale,
en contribuant a I'explosion des
prix du foncier. Nous proposons
a l'inverse que la maitrise des
sols autour des gares soit
confiée a I'Etablissement public

Rien n'est joué !

foncier d'ile-de-France (EPFIF),
sur la base de projets de terri-
toire élaborés avec les élu-e-s
locaux et les habitant-e-s.

Les projets d'aménagement
autour des nouvelles gares doi-
vent impérativement prévoir
logements sociaux, services
publics et emploi. Le gouverne-
ment et la Société du Grand
Paris affichent un objectif de 70
000 nouveaux logements, sans
jamais évogquer le logement
social et sans aucun engagement
financier ! Si la construction est
laissée aux appétits des promo-
teurs, on connait les conséquen-
ces : les habitants actuels seront
repoussés plus loin, en grande
couronne, et ['étalement urbain
continuera.

D'autres solutions
pour le
plateau de Saclay

ersonne ne peut dire

avec certitude ce sur
quoi vont déboucher les
débats publics mais leur
contenu va peser a ['évi-
dence sur ['étape suivan-
te.

D'abord parce

que les deux

maitres d'ou-

vrage, STIF et Société du
Grand Paris, devront dire
les enseignements qu'ils
tirent des rapports des
commissions du débat
public dans les deux mois
apreés leur publication.
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Groupe Front de Gauche,
Parti communiste frangais,

Gauche unitaire et Alternative citoyenne
Conseil régional d'fe-de-France

Ensuite parce que le
contexte politique et donc
les relations gouverne-
ment/Etat d'un coté et
Région/collectivités de
l'autre va en étre modifié.

Rien n'est
donc encore
joué sur le
schéma des
transports qui va en
résulter et qui devrait
enrichir le SDRIF révisé.

Raison de plus de s'en
emparer.

Conseil régional d'lle-de-France
57, rue de Babylone - 75007 Paris

Tél: 0153 85 68 50
Fax: 0153 85 68 59

Directeur de cabinet : Manuel Menal
Email : manuel.menal®@iledefrance.fr

www.frontdegauche-pcfguac-idf.org

Le plateau de Saclay est
fortement délaisssé par
les transports en com-
mun. Nous proposons la
création d'une ligne de
transport en commun en
site  propre (TCSP)
depuis la gare de Massy.
Elle permettrait une des-
serte fine, mieux adap-
tée qu'une station de
métro pour 200km?2 ! De
type tramway ou tram-
bus, elle s'inspirerait du
projet de liaison
Sénart-Corbeil-Evry,
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